Diagnose - Fehlerspeicher

Vorausgegangene Arbeit: w m a cmcccmmmmammmmmm==a= Motor priifen, einregulieren (07-1100)

Hinweis zum Fehlerspeicher
Die Steuergerate ME (N3/10) verfligen Uber einen Fehlerspeicher. Die
Erkennung

der Fehler und deren Abspeicherung wird wie folgt unterschieden:

Fehler standig vorhanden
Wackelkontaktfehler die wahrend einer Fahrt aufgetreten sind
Der Fehlerspeicher wird mit AbschlieRen der Fahrzeugbatterie geléscht.

Bei Fahrzeugen (auer @) werden Fehler, die nicht mehr auftreten,
selbstandig
nach max. 40 Warmlaufphasen wieder geldscht.

Bei Fahrzeugen werden Fehler, die nicht mehr auftreten, wie folgt
selbsténdig geldscht:

Nach 3 Fahrten erlischt die Kontrolleuchte CHECK-ENGINE. Nach weiteren
40 Warmlaufphasen ist der Fehler geldscht.

Eine Warmlaufphase bzw. eine Fahrt ist erfolgt:

Warmlaufphase
Kuhlmitteltemperatur beim Start < 35 °C
Erwarmung des Kuhimittels auf >80 °C
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Die KorrekturgroRen werden standig errechnet und dauerhaft gespeichert.
Die Selbstanpassung wird im Leerlauf additiv und bei Teillast multiplikativ
durchgefiihrt. Die Korrektur in Richtung fett oder mager betragt im
Leerlauf 1,0 ms (Einspritzzeit) und bei Teillast der Faktor 0,77-1,28.
Nach Reparaturarbeiten palt sich das Steuergerat ME 1.0 selbstandig an.
Hinweis zur Variantencodierung

Steuergerate ME 1.0 verfligen Uber eine Variantencodierung. Die Codierung
kann

nur mit dem Hand-Held-Tester durchgefiihrt werden (automatisch und
manuell

siehe Hinweise zum HHT "Variantencodierung"  11/5).

Fir die Codierung sind folgende Fahrzeugausfiihrungen zu beachten:

Fahrzeugtyp

KAT

Ohne KAT
Landesausfiihrung

Hinweis zum Fahrberechtigungssystem Stufe 2 bzw. Stufe 2a (FBS)

Bei Fahrzeugen mit dem Benzin-Einspritz- und Ziindsystem (ME) ist ein
Fahrberechtigungssystem (FBS) eingebaut. Die Aktivierung des
Fahrberechtigungssystems erfolgt je nach Stufe des
Fahrberechtigugssystems,
vom Steuergerat IFZ bzw. vom Steuergerat Infrarot FBS tiber den CAN-
Datenbus
zum Steuergerat ME.

Nach Aktivierung des Fahrberechtigungssystems setzt das Steuergerat ME
die
Einspritzanlage auBer Funktion.
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Hinweis zur selbstiandigen Erkennung des unteren mechanischen
Endan-

schlages und der Voll6ffnung der Drosselklappen von den
Stellgliedern

Die Endstellungen der Drosselklappen werden vom Stellglied erfat und im
Steuergerat ME abgespeichert.

Nach Erneuern des Steuergerats ME bzw. Stellglieds, muR® der mechanische
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Fahrt
Zeit nach Start >20 Minuten
Motortemperatur> -7 °C
Motordrehzahl> 500/min
Alle Wirkungsketten wahrend vorausgegangenen Fahrten bereits geprift
wurden
Die abgespeicherten Fehler kénnen nur mit dem HHT  bei Zindung "EIN"
oder
bei "laufendem Motor" ausgelesen werden.
Die Impulsanzeige sowie die Diagnose liber Tastverhaltnisanzeige ist
entfallen.

Hinweis zur Selbstanpassung der Gemischbildung
Bei Fahrzeugen mit KAT bestimmt die Lambdaregelung die Einspritzzeit so
exakt,
daf in allen Betriebszustanden das Kraftstoff-/Luft-Verhaltnis immer um
Lambda 1
ist (entspricht 14,7 kg Luft zu 1 kg Kraftstoff).
Treten Fehler auf durch:
Falschluft
Verschleil oder Verkoken der Kraftstoff-Einspritzventile
Verschleiy am Motor
Ubergangswiderstand im Luftmassenmesser
Schadhaften Membrandruckregler
Schadhaftes Umschaltventil (Regenerierung)
nimmt das Steuergerat ME 1.0 selbstandig eine Korrektur der
Gemischbildung
vor.

Bei Fahrzeugen bis 5/96 ist ein Fahrberechtigungssystem Stufe 2
eingebaut. Die

Aktivierung bzw. Deaktivierung erfolgt mit der IFZ Fernbedienung.

Bei Fahrzeugen ab 6/96 ist ein Fahrberechtigungssystem Stufe 2a
eingebaut.

Die Aktivierung bzw. Deaktivierung erfolgt durch eine Transpondertechnik
Uber

den Ziindschllssel. Sobald der Schllissel im Lenkschlo gedreht wird erhalt
das

Steuergerat Infrarot FBS ein Signal und gibt die Motorsteuerung tber den
CAN

Datenbus frei.

Das Offnen und SchlieRen des Fahrzeuges mit dem mechanischen
Schlissel hat

keinen Einflu® auf das Fahrberechtigungssystem. Das Steuergerat ME und
das

Steuergerat IFZ bzw. Steuergerat Infrarot FBS sind fest durch einen
Identifizierungs-Code miteinander verriegelt. Diese Identifizierung kann nicht
geléscht werden (siehe HHT Istwerte "Fahrberechtigungssystem" Menupunkt
3/7).

Ein probeweises Austauschen des Steuergeridtes ME oder
Steuergerates

IFZ bzw. Steuergerétes Infrarot FBS in ein anderes Fahrzeug ist
deshalb

nicht moglich

VAN

Wird flr Prifzwecke ein neues Steuergerat ME eingebaut, so dirfen nur
maximal

40 Startvorgange durchgefiihrt werden, da anschlieend die Steuergerate
fest

miteinander verriegelt werden. Vor dem Erststart muf beim Steuergerat ME
mit

dem HHT eine Variantencodierung durchgefiihrt werden. Zusatzlich muf} die
Identifizierung eingeleitet und die Fahrzeug-Ident-Nr. eingetragen werden
(siehe

HHT Istwerte "Fahrberechtigungssystem" Men(ipunkt 3/7).

Hinweis zum Steuergerat ME nach Unterbrechung der
Spannungsversorgung Klemme 30
Ist nach einer Spannungsunterbrechung eine Laufunruheprifung erforderlich,
missen folgende Bedingungen erfiillt werden:

Kuhlmitteltemperatur ca. > 80 °C

Fahrzeug auf Rollenprifstand mit Wahlhebelstellung 4 oder auf StralRe
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Endanschlag der Drosselklappe und die Vollaststellung neu erfalt und
abgespeichert werden.
Beim erstmaligen AnschluR des neuen Steuergerates ME an Klemme 30
(B+),
fuhrt das Steuergerat bei Zindung "EIN" selbsttatig eine Adaption des
Stellgliedes durch (unterer mechanischer Endanschlag der Drosselklappe).
Bedingungen fiir Einlernvorgang:

Wabhlhebel in Stellung P/N

Fahrzeugstillstand

Motorstillstand

Kuhlmitteltemperatur zwischen 5 °C und 100 °C

Fahrpedal nicht betatigt

Wenn alle Bedingungen erflllt sind, Ziindung mind. 60 Sekunden
eingeschaltet

lassen, danach Ziindung mind. 10 Sekunden
Hinweis

Der eingelernte Wert wird erst nach 10 Startzyklen im Festspeicher, sofern
die Spannung nicht unterbrochen wurde, abgespeichert. Wird z.B. die
Batterie nach dem 9. Startzyklus abgeschlossen, muf der Einlernvorgang
wiederholt werden.

ausschalten!

Diagnose - Fehlerspeicher

B. Arbeiten mit Hand-Held-Tester
Zindung ausschalten.
Steckverbindung Raddrehzahlgeber Vorderachse trennen
(Kontrolleuchte ESP muf aufleuchten!)
Ist die Arbeit beendet, Steckverbindung wieder zusammenstecken und
Fehlerspeicher mit Hand-Held-Tester I6schen!

Hinweis zur Ansteuerung der Kontrolleuchte CHECK-ENGINE (nur @sB)

Bei Aussetzern ( z. B. Zindung oder Gemisch) wird die Kontrolleuchte
CHECK-ENGINE blinkend angesteuert. Betroffen sind die Fehlercodes P0300
bis

P0308.

Bei allen anderen Fehlern leuchtet die Kontrolleuchte sténdig.

Hinweis zur Geberradadaption

Nach Erneuern des Steuergerates ME muR fir eine Laufunruhepriifung
zuerst eine Geberradadaption (= Inkrementrad einlernen) wie folgt
durchgefiihrt
werden.
KuhImitteltemperatur ca. > 70 °C
Fahrzeug auf Strafle mit 3. Gang bzw. Wahlhebelstellung 3 fahren.
Motordrehzahl auf ca. > 3500/min erh6hen und anschlieBende Schubphase
bis
Motordrehzahl ca.< 1200/min betragt.

Nach Erneuern von Drehzahlgeber Kurbelwelle, Starterzahnkranz oder nach
einem

Motortausch muf} die Geberradadaption zuerst mit den HHT zurlickgesetzt und
anschlielend der Fahrzyklus wie oben beschrieben durchgefiihrt werden.

Diagnose - Fehlerspeicher

Hinweise zum HHT
Fehlersuche mit HHT
Fehlerspeicher: Aktuelle Fehler wahlen
Wenn sich der aktuelle Zustand andert, z. B. durch Wackeln an einer
Steckverbindung, wird die Anderung optisch und akustisch gemeldet, so
daRl
eine Fehlersuche direkt mit dem HHT erfolgen kann.

Wackelkontakte

Wackelkontakte werden abgespeichert, wenn sie in einem bestimmten
Zeitabschnitt mehrere Male auftreten. Sie kdnnen deshalb nur als
gespeicherte Fehler und nie als aktuelle Fehler auftreten.

Sollwerte

Samtliche Sollwerte zu den im HHT angezeigten Istwerten befinden sich
im

Diagnose-Handbuch Motor Band 1 Kapitel A.

Istwert Motordrehzahl
Bei der Motordrehzahl erscheint auf dem HHT-Display links der vom
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mit

Wahlhebelstellung 3 fahren.

Motordrehzahl auf ca.> 3500/min erhdhen und anschliefende
Schubphase

bis auf Motordrehzahl ca. < 1200/min betragt.

Vorgang mind. 3 mal wiederholen.

Hinweise Leistungspriifstand/Tachometerpriifstand
Fahrwerkregelsysteme ESP oder ASR dirfen nicht durch Abziehen der
Steuergerate auBer Funktion gesetzt werden, weil die Giber CAN-Datenbus

Ubertragenen Raddrehzahlsignale im Steuergerat ME und EGS ben6tigt
werden.

Um den Brems- bzw. Motorregeleingriff der Systeme ESP oder ASR auszu-

schalten, ist in dem jeweiligen Steuergerat die Funktion wie folgt
aufzuheben:

A. Arbeiten ohne Hand-Held-Tester
Zindung ausschalten.
Adapter auf Prifkupplung (X11/4) aufstecken.
Buchse 1 mit Buchse 6 verbinden.
Motor starten (Kontrolleuchte ESP muR} aufleuchten!)

Variantencodierung mit HHT

a) Vor Ausbau des Steuergerates ME, vorhandene Codiernummer mit
HHT

(Menlpunkt 5 "Variantencodierung") auslesen. Nach Einbau des neuen

Steuergerates, Codiernummer einlesen.

Hinweis:

Bei Riickgabe des neuen Steuergerates an das ET-Lager mul} die

Codiernummer geldscht werden.

b) Wenn sich die Codiernummer nicht auslesen 1aRt, ist die
Fahrzeugaus-
fuihrung festzustellen, die entsprechende Codiernummer dem ET-
Mikrofilm,
Gruppe 54 zu entnehmen und mit dem HHT manuell einzugeben.

Fahrberechtigungssystem Stufe 2 (FBS)

Nach Erneuern des Steuergerates ME muR nach der Variantencodierung
zusatzlich die Identifizierung durchgefiihrt und die Fahrzeug-Ident.-Nr.
eingegeben werden (siehe HHT Istwerte "Fahrberechtigungssystem"
MenUpunkt 3/7).
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Steuergerat errechnete Leerlaufdrehzahl-Sollwert und rechts der
Drehzahl-

Istwert.

Beide Werte sollten nur geringfligig voneinander abweichen. Die
zulassigen

Toleranzen sind noch nicht festgelegt.

Diagnose - Fehlerspeicher

Hinweise zum HHT (Fortsetzung)

Korrekturprogramm

Mit dem HHT kénnen folgende Korrekturen vorgenommen werden:

(Siehe HHT "Korrekturprogramm™ Menupunkt 6)

1. Korrektur der Ziindung fiir verschiedene Kraftstoffe (ROZ)

. Korrektur der Kraftstoffmenge bei Beanstandung (MKV)

. Korrektur der Leerlaufdrehzahl in Wahlhebelstellung P/N

. Korrektur der Leerlaufdrehzahl Wahlhebel in Fahrstufe

. CO-Einstellung fiir Fahrzeuge ohne KAT

. Korrektur der Verzugszeit bei Beanstandung

. Fehlersetzbedingungen fiir Laufunruheerkennung unempfindlicher
machen

NOoO O~ WN

Diagnose - Fehlerspeicher

Handelsiibliche Werkzeuge bzw. Priifgerate, MB-Priifgeréte (siehe Betriebsmittel-Handbuch)

Bezeichnung

z. B. Firma, Bestell-Nr.

Hand-Held-Tester Grundumfang mit: Mercedes-Benz AG 6511 00 01 00

1 Hand-Held-Tester 70322 Stuttgart

1 Prifkabel Multiplexer VP/SDI

1 Koffer

1 Bedienungsanleitung

1 DruckeranschluBkabel Mercedes-Benz AG 6511 0070 99
70322 Stuttgart
VP/SDI

Diagnose - Fehlerspeicher

AnschluBschema Hand-Held-Tester

Steuergerat ME Buchse 4
Drehzahlsignal (TN) Buchse 13
Bild 1

087 Hand-Held-Tester
094 Multiplexkabel
X11/4  Prifkupplung fiir Diagnose 38polig (Impulssignal)

Diagnose - Fehlerspeicher

P07-6751-57

© Daimler AG, 23.02.09, G/02/09 / dh0905pm00011x / 9.5 - Benzin-Einspritz- und Ziindsystem (ME 1.0) 11 - Diagnose - Fehlerspeicher - Hinweis, Prifgerate, Anschlulschema Seite 3/7




Vorbedingungen zum Auslesen des Fehlerspeichers
1. Hand-Held-Tester an der Prifkupplung fiir Diagnose (X11/4) nach

moglich.

AnschluBschema anschliel3en (siehe Seite 11/7).
2. Zindung EIN

Hinweis

/\ Auslesen des Fehlercodes mit dem Impulszihler ist nicht

Zeichen fiir abgasrelevante Fehler, die bei USA-Fahrzeugen zur
Ansteuerung der Kontrolleuchte CHECK-ENGINE fiihren. Diese wird
erst angesteuert, wenn die Prifungen erfolgt sind und Fehler erkannt

wurden.

Vor Priifungsbeginn Fehlercodebeschreibung

beachten.

Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
e beschreibung
Kein Fehler erkannt Je nach Beanstan-

dungsfall 23, 24,
25
oder 26 komplett
durchfiihren

POIOD HeiRfilm-Luftmassenmesser (B2/5) 13 1 23 4.0-50

POMOS nur Druckgeber (B28) 13 2 23 6.0

POHD Temperaturfiihler Ansaugluft (B17) 13 3 23 9.0

POHS Temperaturfiihler Kiihimittel (B11/4) 13 4 23 8.0

PO Istwertpotentiometer im Stellglied 13 5 25 6.0

PO30 nur mit KAT | Op-Sonde rechts vor Kat (G3/4) 13 6 23 12.0

1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.

Diagnose - Fehlerspeicher

Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )

beschreibung

33 nur mit KAT A O,-Sonde rechts vor Kat (G3/4) Alterung Korrekturgréf3e tiberschritten 13 7 23 12.0
B O2-Sonde rechts vor Kat (G3/4) Alterung Periodendauer zu lang
POIS nur mit KAT | Op-Sondenheizung von O2-Sonde rechts vor Kat (G3/4) 13 8 23 13.0
PO36 nur 02-Sonde rechts nach Kat (G3/6) 13 6 23 150
POMI nur 0,-Sondenheizung von O,-Sonde rechts nach Kat (G3/6) 13 8 23 16.0
POISO nur mit KAT | Oo-Sonde links vor Kat (G3/3) 13 6 23 11.0
POISS nur mit KAT  |A O2-Sonde links vor Kat (G3/3) Alterung KorrekturgréRe iiberschritten 13 7 23 1.0
B O,-Sonde links vor Kat (G3/3) Alterung Periodendauer zu lang
POISS nur mit KAT | O-Sondenheizung von O,-Sonde links vor Kat (G3/3) 13 8 23 13.0
POISE nur 0,-Sonde links nach Kat (G3/5) 13 6 23 140
POIG! nur 02-Sondenheizung von O2-Sonde links nach Kat (G3/5) 13 8 23 16.0
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mégliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
s;tl beschreibung
POO nur mit KAT | A Selbstanpassung der Gemischbildung "Teillast" rechte Zylinderreihe an Grenzwert von 13 9 Falschluft, Kraftstoff-
Steuergerat ME (N3/10) Einspritzventile
B Selbstanpassung der Gemischbildung "Leerlauf" rechte Zylinderreihe an Grenzwert von Membrandruckregler,
Steuergerat ME (N3/10) Verschleil® am Motor
POM3 nur mit KAT | A Selbstanpassung der Gemischbildung "Teillast" linke Zylinderreihe an Grenzwert von 13 9 Falschluft, Kraftstoff-
Steuergerat ME (N3/10) Einspritzventile
B Selbstanpassung der Gemischbildung "Leerlauf" linke Zylinderreihe an Grenzwert von Membrandruckregler,
Steuergerat ME (N3/10) Verschlei am Motor
PO2O Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y1) Zylinder 1 13 10 23 170
PO2OC Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y2) Zylinder 2 13 10 23 18.0
PO203 Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y3) Zylinder 3 13 10 23 19.0
PO20 Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y4) Zylinder 4 13 10 23 200
02d Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y5) Zylinder 5 13 10 23 210
020k Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y6) Zylinder 6 13 10 23 220
PO201 Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y7) Zylinder 7 13 10 23 23.0
PO20R Kraftstoff-Einspritzventil (Y62y8) Zylinder 8 13 10 23 240

1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
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Diagnose - Fehlerspeicher

Fehlercode Mégliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Prifschritt 1)
= beschreibung
&
PO300 A Aussetzer 13 11 Motorrundlauf
B Aussetzer "KAT schadigend" Geberradadaption
Gemischadaption
Fehlerumgebungs-
daten
mit HHT auslesen
PO30 A Aussetzer Zylinder 1 13 11 24 220
B Aussetzer Zylinder 1 "KAT schadigend"” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
POI02 A Aussetzer Zylinder 2 13 11 24 230
B Aussetzer Zylinder 2 "KAT schadigend"” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
PO3C3 A Aussetzer Zylinder 3 13 11 24 240
B Aussetzer Zylinder 3 "KAT schadigend” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Prifschritt 1)
' beschreibung
PO3CM A Aussetzer Zylinder 4 13 11 24 250
B Aussetzer Zylinder 4 "KAT schadigend” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
PO30S A Aussetzer Zylinder 5 13 11 24 26.0
B Aussetzer Zylinder 5 "KAT schadigend" 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
PO30E A Aussetzer Zylinder 6 13 11 24 270
B Aussetzer Zylinder 6 "KAT schadigend” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
PO30OT A Aussetzer Zylinder 7 13 11 24 280
B Aussetzer Zylinder 7 "KAT schadigend” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
PO30H A Aussetzer Zylinder 8 13 11 24 29.0
B Aussetzer Zylinder 8 "KAT schadigend” 24 30.0
36 1.0-2.0
Verdichtungsdruck
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
= beschreibung
PO3CS Klopfsensor rechts 13 12 Leitung Steckver-
bindung Klopfsensor
PO330 Klopfsensor links 13 12 Leitung Steckver-
bindung Klopfsensor
PO335 Positionsgeber Kurbelwelle (L5) 13 13 24 120
PO+ Hall-Geber Nockenwelle (B6/1) 13 14 24 13.0
POMID nur Lufteinblasung Fehlfunktion (Wirkungskette) 13 15 23 250-26.0
Po4ee nur mit KAT | Katalysator rechts Wirkung zu gering 13 16 Katalysator rechts
o432 nur mit KAT | Katalysator links Wirkung zu gering 13 16 Katalysator links
M0 nur Typ |System Regenerierung undicht (Wirkungskette) 13 17 23 31.0-33.0
140/210 und
129 ab 09/97
PO44! Regenerierung ohne Funktion 13 18 23 31.0-32.0
POM4E nur Typ |System Regenerierung leicht undicht 13 17 23 330
140/210 und
129 ab 09/97
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1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.

Diagnose - Fehlerspeicher

Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
= beschreibung
POM43 Umschaltventil Regenerierung (Y58/1) 13 19 23 310
POYHE nur @A Typ |A Absperrventil Aktivkohlebehalter (Wirkungskette) 13 20 23 31.0
140/210 und 23 33.0
129 ab 09/97 23 350
B Absperrventil Aktivkohlebehalter (Y58/4) 23 34.0
POMSO nur Typ |Geber Tankdruck (B4/3) 13 21 23 350
140/210 und Aktivkohlebehalter
129 ab 09/97 verstopft
nur Typ Druckgeber Uberwachung Regenerierung (B4/4) 13 22 23 36.0
129 bis 08/97
POMSS nur Typ |System Regenerierung grob undicht 13 17 23 330
140/210 und | Geber Tankdruck (B4/3) 13 21 23 35.0
129 ab 09/97
o462 Tankfillstand zu gering Kraftstoff nachfiillen
POSOO A Geschwindigkeitssignal vorn links 13 23 25 8.0
B Geschwindigkeitssignal hinten links 25 9.0
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mégliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Prifschritt 1)
il;ﬁ! beschreibung
POSOT Leerlaufregelung 13 24 25 4.0-7.0
POSBO Batteriespannung an Steuergerat ME (N3/10) 13 25 23  1.0-30
POSES Tastschalter Tempomat (S40) 26 1.0
POROO CAN von ESP 13 26 23  37.0
PORO A Steuergerat ME (N3/10) N3/10
B Steuergerat ME (N3/10)
POROS Steuergerat ME (N3/10) N3/10
[ Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 27 EAG priifen Fahrwerk
13 28 Band 1-2
PO Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 29 EAG priifen Fahrwerk
13 30 Band 1-2
POUS Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 31 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
P20 Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 32 EAG prifen Fahrwerk
Band 1-2
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )

beschreibung

Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 33 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 34 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
PO™3 Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 35 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
POME Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 36 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
13 37
POTS4 Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 38 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
PO7SE Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 39 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
POE3 Fehlerspeicher Steuergerat Automatisches Getriebe auslesen 13 40 EAG priifen Fahrwerk
Band 1-2
PoBd Winkelabweichung Nockenwellen zur Kurbelwelle Grundeinstellung der
Nockenwellen priifen
PiiR3 Schalter Olstandskontrolle (S43) 23 39.0
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1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.

Diagnose - Fehlerspeicher

Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt")
= beschreibung
PiiER Sicherheitskraftstoffabschaltung erkannt 25  3.0-4.0
Stellglied Drossel-
klappe schwer-
gangig/klemmt
Ansaugtrakt auf
Riicksténde prifen
P(386 Klopfregelung im Steuergerat ME (N3/10) Hardware-Fehler 13 41 1. Erhéhte Klopfnei-
gung durch
schlechten
Kraftstoff, verkokte
Brennrdume oder me-
chanische Beschadi-
gung
2. Steuergerat ME
(N3/10)
PiH2d nur Umschaltventil Luftpumpe(Y32) 13 42 23 26.0
und schadstoff-
arm D 3 ab
07/97
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
3) Beim Typ 210 ab Serienbeginn bis ca. 03/96 Fehlercode ignorieren, da Temperaturfiihler entfallen sind. Ab ca. 04/96 einflieRend ist Steuergerat geéndert.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mégliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
beschreibung
P43 3) nur (Wbis Temperaturfiihler KAT rechts (B16/5) 23 440
05/98
P44 3) nur Q) bis Temperaturfiihler KAT links (B16/4) 23 430
05/96
P53 nur Relais Luftpumpe (K17) 13 42 23 250
und schadstoff-
arm D 3 ab
07/97
Pi5i8 Nockenwellensteuerung rechts (Wirkungskette) 13 43 23 28.0
Pis22 Nockenwellensteuerung links (Wirkungskette) 13 43 23 27.0
P(525 Stellmagnet Nockenwellensteuerung rechts (Y49/2) 13 44 23 30.0
PI533 Stellmagnet Nockenwellensteuerung links (Y49/1) 13 44 23 29.0
Pis4e Pedalwertgeber (B37) 13 45 25  4.0-5.0
P50 2) A. Startversuch bei verriegelter FBS durchgefiihrt Fehlbedienung
B. CAN vom FBS zu Steuergerat ME (N3/10) gestort FBS priifen Aufbau
C. Steuergerat ME und Steuergerat FBS passen nicht zusammen Band 1
Steuergerate und
Teil-Nr. prifen
1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.
2) Beim Typ 140 @ kann bei Fahrzeugen vom Zeitraum 09/95 bis 11/95 der Fehlercode Pl 570 angezeigt werden, obwohl kein Fehler vorliegt.
Diagnose - Fehlerspeicher
Fehlercode Mdgliche Ursache Fehlercode- | Abhilfe/Priifschritt )
= beschreibung
&
P{SED Stellglied (M16/1) 13 46 25 7.0
P{SE4 Bremslichtschalter 26 20
PIROS bis 05/96 Beschleunigungsaufnehmer Aufbau (B24/7) 13 47 23 420
ab 06/96 Signal Schlechtwegerkennung (durch Vergleich der Raddrehzahlen) ASR bzw. ESP
priifen
Fahrwerk Band 3
P CAN vom EGS gestért 13 26 23 370

1) Vorbedingungen zur Priifung beachten.

2) Beim Typ 140 @ kann bei Fahrzeugen vom Zeitraum 09/95 bis 11/95 der Fehlercode Pl 570 angezeigt werden, obwohl kein Fehler vorliegt.
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